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บทคดัยอ่  

จากนโยบายการกาํหนดนโยบายของภาครฐั อนัเป็นวธิคีวบคุมทศิทางของการพฒันาโครงขา่ยคมนาคมขนส่งเพื่อรองรบัการ

พฒันาทีเ่ชื่อมโยงทัง้ภายในประเทศ และในระดบัภูมภิาคสู่การสรา้งศูนย์กลางของการเชื่อมโยง (Hub) ในการเชื่อมโยงกบัภูมภิาค

ต่างๆ ทัว่โลก ซึง่การเปลีย่นแปลงครัง้น้ีเป็นการเปลีย่นผ่านครัง้สาํคญัของประเทศ ก่อใหเ้กดิการขยายตวัของการไหลเวยีนสนิคา้ ผูค้น 

และความมัง่คัง่ ทาํใหพ้ืน้ทีจ่งัหวดัชลบุรเีป็นเป้าหมายทางยุทธศาสตรใ์นการขบัเคลื่อนจะเตบิโตอย่างรวดเรว็ ซึง่พทัยาเป็นหน่ึงในจุด

ศูนยก์ลาง ดงันัน้จงึเกดิการเชื่อมต่อทัง้ระบบราง ถนน คมนาคมทางน้ํา และทางอากาศ ซึง่มกีารพฒันาเสน้ทางเชื่อมโยงตะวนัออก-

ตะวนัตก (East-West Corridor) ทว่าในปจัจุบนัไม่มกีารศกึษาและวเิคราะหใ์นดา้นความคุม้ทุนในเชงิของนโยบายและการนําไปใชใ้ห้

เกดิขึน้จรงิในพื้นที่ ในบทความน้ีจงึนําเสนอในส่วนของการศกึษาแนวทางการจดัการเชงินโยบายและมาตรการที่เหมาะสมต่อการ

พฒันารถเมลโ์ดยสารไฟฟ้าทีเ่ป็นมติรต่อสิง่แวดล้อมที่สามารถนําไปใช้ไดก้บัทุกเมอืงหลกัของประเทศไทย โดยเป็นในส่วนของของ

การศกึษาและวิเคราะห์ด้านการกําหนดเสน้ทางและการกําหนดจุดจอดรบั-ส่ง รถโดยสารประจําทาง ซึ่งใช้การวเิคราะห์เชงิพื้นที ่

(Spatial Analysis) โดยดําเนินการศึกษาด้านปจัจยัทางกายภาพ เพื่อกําหนดจุดจอดรถรบั-ส่งของรถโดยสารโทรลีล้อยาง ซึ่ง

ดําเนินการวเิคราะหโ์ดยใชเ้ครื่องมอืทางภูมศิาสตรส์ารสนเทศ (Geographic Information System: GIS) ดว้ยวธิกีารซอ้นทบัของชัน้

ขอ้มูล (Overlaying Analysis) โดยเงื่อนไขในการกําหนดจุดสถานีสาํหรบัการใหบ้รกิารแก่ผูโ้ดยสารนัน้จะพจิารณาตามเงื่อนไขของ

ความเป็นเมอืง อนัไดแ้ก่ การกระจุกตวัและการกระจายตวัของแหล่งดงึดดูการเดนิทาง ความหลากหลายของกจิกรรมการใชป้ระโยชน์

อาคาร เพื่อใช้เป็นเงื่อนไขในการพจิารณา โดยใช้วิธีการวเิคราะห์ตัวแบบในการตัดสนิใจหลายปจัจยั (Multi-Criteria Decision 

Analysis: MCDA) ซึง่ไดด้าํเนินการสอบถามจากกลุ่มผูเ้ชีย่วชาญทีม่คีวามเชีย่วชาญในดา้นต่างๆ อาท ิดา้นการวางแผนการคมนาคม

ขนสง่ ดา้นการวางแผนการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ ดา้นการพฒันาเมอืง และกลุ่มนกัวจิยั ภายใตป้ระเดน็ทีเ่กีย่วขอ้งกบัการพฒันาเชงิพืน้ที ่

อน่ึงผลจากการวิเคราะห์เชิงพื้นที่พบว่า พื้นที่ที่มีความเหมาะสมในการกําหนดเพื่อการให้บรกิารระบบขนส่งประเภทรถ

ประจําทางไฟฟ้าโทรลลีอ้ยางนัน้จะอยู่ในเขตของพทัยาเหนือ พทัยากลาง และพทัยาใต้ โดยเป็นพืน้ที่ทีม่โีครงข่ายเสน้ทางคมนาคม

เดมิ นอกจากน้ี ในเสน้ทางต่างๆ ทีไ่ดด้ําเนินการวเิคราะหน์ัน้จะพบว่ามแีหล่งดงึดูดการเดนิทางทีส่งู อนัไดแ้ก่ พืน้ทีใ่นเขตชายทะเล

พทัยา และพืน้ที่บรเิวณหาดนาจอมเทยีน โดยจุดจอดรถรบั-ส่งนัน้ควรมกีารกระจายตวัในพืน้ทีบ่รเิวณดงักล่าวดว้ย เพื่อส่งเสรมิการ

ให้บรกิารของผู้อยู่อาศยัและนักท่องเที่ยวในเขตเมอืง หากพจิารณาถึงเงื่อนไขด้านการให้บรกิารรถจะพบว่า พื้นที่เมอืงพทัยานัน้

สามารถสร้างการใหบ้รกิารรถแบบลกัษณะของวงรอบ (Loop Line) ได้ โดยในงานศกึษาน้ีไดก้ําหนดออกเป็น 4 เสน้ทาง ดงัน้ี คอื 

ได้แก่ สายที่ 1 (นาเกลอื-พทัยากลาง) สายที ่2 (พทัยาสายหน่ึง - พทัยากลาง - สถานีรถไฟพทัยา) สายที ่3 (พทัยาเหนือ - พทัยา

กลาง - พทัยาใต)้ และสายที ่4 (นาจอมเทยีน - พทัยากลาง) โนอกจากน้ียงัพบว่า จุดจอดรถ-รบัส่งรถประจําทางไฟฟ้าโทรลลีอ้ยางที่

เหมาะสมไดท้ัง้สิน้ 64 จุด โดยมจีุดจอดรถรบัสง่ทีม่ลีกัษณะเป็นจุดเปลีย่นผ่าน (Interchange) ทัง้สิน้ 21 จุด  

เวน้ 1 บรรทดั— 

คาํสาํคญั: การวเิคราะหเ์ชงิพืน้ที,่ การกาํหนดเสน้ทางรถโดยสารโทรลลลีอ้ยาง, จุดจอดรถโดยสารไฟฟ้าโทรลลีอ้ยาง 
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บทนํา  

การขยายตวัของเมอืงจากการเพิม่ขึน้ของประชากรเมอืงและการพฒันาเมอืงในมติิต่างๆ ทัง้ทางด้านเศรษฐกจิและสงัคม 

สง่ผลต่อการเปลีย่นแปลงทางดา้นกายภาพของเมอืงทีเ่ปลีย่นไปตามช่วงยุคสมยัของแผนยุทธศาสตรแ์ละนโยบายการพฒันาประเทศ 

ดงัจะเหน็ไดจ้ากการเจรญิเตบิโตของเมอืงทีผ่่านมาซึง่แปรผนัตามการเจรญิเตบิโตของเศรษฐกจิและประชากร อนัส่งผลใหพ้ืน้ทีเ่มอืง

เกดิแรงดงึดดูใหป้ระชากรเดนิทางเขา้มาสู่พืน้ทีเ่มอืง ทําใหค้วามต้องการใชท้ีด่นิทีเ่พิม่สงูขึน้โดยเฉพาะบรเิวณใจกลางเมอืงทีม่คีวาม

หลากหลายทัง้ในเรื่องของการใชง้าน ความเขม้ขน้ของกจิกรรม และความหนาแน่น ทีเ่น้นการใชท้ีด่นิใหเ้กดิประโยชน์สงูสุด ส่งผลต่อ

การเพิ่มสูงขึ้นของปริมาณยานพาหนะส่วนบุคคลอย่างต่อเน่ือง โดยเฉพาะในพื้นที่เมืองพัทยาสู่การเป็นเมืองอย่างเต็มที ่

(Urbanization) และการกา้วเขา้สู่ความทนัสมยัในทุกดา้น (Modernization) ท่ามกลางพืน้ทีท่ีม่กีารพฒันาอุตสาหกรรมอย่างเขม้ขน้ 

(Industrialization) ทําใหเ้อกลกัษณ์ของเมอืงมกีารผสมผสานหลายอย่างเขา้ดว้ยกนั ทําใหเ้มอืงพทัยาเป็นพืน้ทีไ่ข่แดงของภูมภิาคที่

ตอ้งสรา้งความชดัเจนในดา้นคุณภาพของการเป็นแหล่งท่องเทีย่ว ดว้ยการตอ้งยกระดบัพืน้ทีแ่ห่งการพกัผ่อน พืน้ทีแ่ห่งการลงทุน และ

ทีอ่ยู่อาศยั ในขณะทีม่คีวามทา้ทายกบัสภาพปญัหาเรื่องศกัยภาพการรองรบันักท่องเทีย่วจํานวนมากกว่า โดยในปี พ.ศ. 2558 มกีาร

จดัอนัดบัจงัหวดัทีเ่จรญิทีส่ดุในประเทศไทย ใชต้วัชีว้ดัจาก 19 คะแนนรวมของสถติหิน่วยงานภาครฐั ซึง่จงัหวดัชลบุรคีรองอนัดบัที ่2 

รองจากกรุงเทพฯ มคี่าคะแนนเฉลี่ยร้อยละ 95.42 ในขณะที่กรุงเทพฯ มีค่าคะแนนเฉลี่ยร้อยละ 99.86 (สํานักงานคณะกรรมการ

พฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต.ิ สาํนักนายกรฐัมนตร,ี 2561) นอกจากน้ียงัมนีักท่องเทีย่วเดนิทางมาจากทัว่โลกโดยเฉพาะ

นกัท่องเทีย่วชาวจนี ในปีพ.ศ. 2556 เมอืงพทัยามจีาํนวนนกัท่องเทีย่วชาวจนี 4.61 ลา้นคน และในปี พ.ศ. 2559 มจีํานวนเพิม่ขึน้เป็น 

8.82 ลา้นคน (กรมการท่องเทีย่ว, 2017) ซึง่เป็นสถานทีล่ําดบัต้นของนักท่องเทีย่วชาวจนีทัง้หมดทีเ่ดนิทางเขา้มาในประเทศไทย ดงั

รปูท่ี 1 

 

 
 

รปูท่ี 1 สถติจิาํนวนนกัท่องเทีย่วทีเ่ดนิทางมาพกัผ่อนทีเ่มอืงพทัยา 

ทีม่า : กรมการท่องเทีย่ว, 2017 

 

ทัง้น้ี จากการเพิม่ขึน้ของนักท่องเทีย่ว เมอืงพทัยาจงึมกีารขยายตวัทัง้ดา้นเศรษฐกจิ จํานวนประชากร จํานวนแรงงาน ซึ่ง

สง่ผลประทบต่อรปูแบบการขยายตวัเมอืงอย่างมาก จงึมคีวามจาํเป็นอย่างยิง่ทีต่อ้งวางแผนระบบคมนาคมขนส่งเพื่อรองรบัการเตบิโต

ของเมอืง ขบัเคลื่อนระบบเศรษฐกจิทัง้ในรูปแบบสนิคา้การบรกิาร และคนทีอ่ยู่อาศยัเพื่อใหเ้กดิการยกระดบัคุณภาพชวีติใหค้นเมอืง

พทัยาได้เติบโตไปพร้อมกบัการพฒันาเมอืง อย่างไรกต็าม การพฒันาทางด้านขนส่งมวลชนดงักล่าวนัน้ยงัไม่สามารถรองรบัความ

ตอ้งการของการใชง้านในปจัจุบนัได ้ทาํใหไ้ม่เอือ้ใหเ้กดิการใชง้านอย่างเตม็ประสทิธภิาพ สาเหตุไม่เพยีงแต่เกดิจากเสน้ทางของระบบ

ในปจัจุบนัทีไ่ม่ครอบคลุมและกระจุกตวัอยู่ในเขตศนูยก์ลางธุรกจิเท่านัน้ แต่ยงัเกดิจากขาดความเหมาะสมของการเชื่อมต่อกบัโครงขา่ย
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คมนาคมขนส่งระบบรองทีไ่ด้มาตรฐาน (Standard Feeder System) เช่น รถประจําทาง รถตู้ รถโดยสารปรบัอากาศขนาดเลก็ 

(Shuttle Bus) รถราง (Tram/streetcar) และรถบสัไฟฟ้าลอ้ยาง (Trolley Bus) เป็นตน้  

 ดงันัน้ ในการศกึษาน้ีจงึนําเสนอการการวเิคราะห์เชงิพื้นที่เพื่อพจิารณาการกําหนดจุดจอดรถ และเสน้ทางการให้บรกิาร

รถไฟฟ้าโทรลลลีอ้ยาง เพื่อศกึษาการใหบ้รกิารการขนส่งระบบรอง (Feeder System) ทีส่่งผลต่อการยกระดบัการใหบ้รกิารของการ

ขนสง่ระบบหลกั หรอืระบบราง จะช่วยใหส้ามารถกาํหนดนโยบายและทศิทางการพฒันารูปแบบการขนส่งประเภทรถบสัไฟฟ้าลอ้ยาง

ในเมอืงต้นแบบของประเทศไทย รวมถึงเป็นการใชเ้ทคโนโลยทีางเลอืกในการเดนิทาง เพื่อลดการติดขดัของยานพาหนะและทําให้

โครงขา่ยถนนสามารถใหบ้รกิารผูเ้ดนิทางไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ 

 

วิธีดาํเนินการวิจยั  

ในการศึกษาวิเคราะห์ด้านการกําหนดเส้นทางและการกําหนดจุดจอดรับ-ส่ง รถโดยสารประจําทาง เป็นส่วนหน่ึงของ

การศกึษาในการศกึษาเชงินโยบายเกีย่วกบัศกัยภาพของรถโดยสารไฟฟ้าโทรลลลีอ้ยาง กรณีศกึษาเมอืงพทัยา โดยใชก้ารวเิคราะห์

เชงิพืน้ที ่(Spatial Analysis) โดยดาํเนินการศกึษาดา้นปจัจยัทางกายภาพ เพื่อกาํหนดจุดจอดรถรบั-สง่ของรถโดยสารโทรลลีอ้ยาง ซึง่

ดําเนินการวเิคราะหโ์ดยใชเ้ครื่องมอืทางภูมศิาสตรส์ารสนเทศ (Geographic Information System: GIS) ดว้ยวธิกีารซอ้นทบัของชัน้

ขอ้มูล (Overlaying Analysis) โดยเงื่อนไขในการกําหนดจุดสถานีสาํหรบัการใหบ้รกิารแก่ผูโ้ดยสารนัน้จะพจิารณาจากเครื่องมอืทาง

ภูมศิาสตรส์ารสนเทศ ประกอบกบัเงื่อนไขของความเป็นเมอืง อนัไดแ้ก่ การกระจุกตวัและการกระจายตวัของแหล่งดงึดูดการเดนิทาง 

ความหลากหลายของกจิกรรมการใชป้ระโยชน์อาคาร เพื่อใชเ้ป็นเงื่อนไขในการพจิารณา โดยใชว้ธิการวเิคราะหต์วัแบบในการตดัสนิใจ

หลายปจัจยั (Multi-Criteria Decision Analysis: MCDA) ซึง่ไดด้ําเนินการสอบถามจากกลุ่มผูเ้ชีย่วชาญทีม่คีวามเชีย่วชาญในดา้น

ต่างๆ อาท ิดา้นการวางแผนการคมนาคมขนสง่ ดา้นการวางแผนการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ ดา้นการพฒันาเมอืง และกลุ่มนักวจิยั ภายใต้

ประเดน็ทีเ่กีย่วขอ้งกบัการพฒันาเชงิพืน้ที ่ดงักรอบการดาํเนินงานรปูท่ี 2 และ ตารางท่ี 1 

 

 

 
 

รปูท่ี 2 กรอบแนวคดิของการวเิคราะหด์า้นการกาํหนดเสน้ทางและการกาํหนดจุดจอดรบั - สง่ รถโดยสารประจาํทาง 
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ตารางท่ี 1 แสดงเงื่อนไขของการวเิคราะหเ์ชงิพืน้ที ่

 

กลุ่มของปัจจยั

หลกั 

ลาํดบัความสาํคญัระหว่างกลุ่มปัจจยั

หลกั กลุ่มของปัจจยัรอง 

ลาํดบัความสาํคญัของกลุ่มปัจจยั

รอง 

ค่าเฉล่ีย SD ลาํดบัน้ําหนัก ค่าเฉล่ีย SD ลาํดบัน้ําหนัก 

ดา้นทีห่นึ่ง 

ปจัจยัดา้น

ลกัษณะการใช้

ประโยชน์ทีด่นิ 

1.80 0.836 4 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิดา้นทีอ่ยู่อาศยัทัว่ไป 

(Dwelling House) 
5.50 1.871 2 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิดา้นทีอ่ยู่อาศยัประเภท

อาคารชุด (Apartment) 
3.83 1.941 4 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิดา้นพาณชิยกรรมทัว่ไป 

(E.g. Office) 
4.50 1.049 3 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิดา้นพาณชิยกรรมบรกิาร 

(E.g., Bank, Department Store) 
3.33 0.816 6 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิดา้นพาณชิยกรรมประเภท

ทีพ่กัและโรงแรม (Hotel) 
3.67 1.506 5 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิดา้นอุตสาหกรรม 5.50 2.074 2 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิแบบผสมผสาน (Mixed-

use) 
2.00 2.449 7 

ดา้นทีส่อง 

ปจัจยัดา้นระบบ

โครงขา่ยถนน 

3.20 0.836 1 

เสน้ทางถนนสายหลกั 1.00 0.000 3 

เสน้ทางถนนสายรอง 2.17 0.408 2 

ตรอก ซอกซอย 2.83 0.408 1 

ดา้นทีส่าม 

ปจัจยัดา้นระยะ

การเขา้ถงึระบบ

สาธารณูปโภค

และ

สาธารณูปการ 

2.80 1.643 2 

ตําแหน่งทีต่ ัง้ของสถานีตํารวจ 5.33 0.816 1 

ตําแหน่งทีต่ ัง้ของสถานพยาบาล 3.17 0.753 4 

ตําแหน่งทีต่ ัง้ของสถานศกึษา 2.17 0.408 5 

ตําแหน่งทีต่ ัง้ของสวนสาธารณะ สถานพกัผอ่น

หย่อนใจ 
4.17 1.169 3 

ตําแหน่งทีต่ ัง้ของสถาบนัศาสนา 5.17 0.753 2 

ตําแหน่งทีต่ ัง้ของจุดเชือ่มต่อดา้นการเดนิทาง 

(รถโดยสาร รถไฟ ท่าเรอื) 
1.00 0.000 6 

ดา้นทีส่ ี ่ปจัจยั

ดา้นเศรษฐกจิ

สงัคมและการ

ท่องเทีย่ว 

2.20 0.836 3 

การกระจุกตวัและการกระจายตวัของประชากร

ในพืน้ที ่
1.50 0.837 3 

การกระจุกตวัและการกระจายตวัของตลาด 2.33 0.816 1 

การกระจุกตวัและการกระจายตวัของสถานที่

ท่องเทีย่ว 
2.17 0.753 2 

ทีม่า: จากการสอบถามกลุ่มผูเ้ชีย่วชาญ 

 

ผลและอภิปรายผล  

ผลจากการวเิคราะหเ์ชงิพืน้ทีพ่บว่า พืน้ทีท่ีม่คีวามเหมาะสมในการกาํหนดเพื่อการใหบ้รกิารระบบขนสง่ประเภทรถประจาํทาง

ไฟฟ้าโทรลีล้อยางนัน้จะอยู่ในเขตของพัทยาเหนือ พัทยากลาง และพัทยาใต้ โดยเป็นพื้นที่ที่มีโครงข่ายเส้นทางคมนาคมเดิม 

นอกจากน้ี ในเสน้ทางต่างๆ ทีไ่ดด้าํเนินการวเิคราะหน์ัน้จะพบว่ามแีหล่งดงึดูดการเดนิทางทีส่งู อนัไดแ้ก่ พืน้ทีใ่นเขตชายทะเลพทัยา 

และพืน้ทีบ่รเิวณหาดนาจอมเทยีน โดยจุดจอดรถรบั-สง่นัน้ควรมกีารกระจายตวัในพืน้ทีบ่รเิวณดงักล่าวดว้ย เพื่อส่งเสรมิการใหบ้รกิาร

ของผูอ้ยู่อาศยัและนักท่องเทีย่วในเขตเมอืง หากพจิารณาถงึเงื่อนไขดา้นการใหบ้รกิารรถจะพบว่า พืน้ทีเ่มอืงพทัยานัน้สามารถสรา้ง

การใหบ้รกิารรถแบบลกัษณะของวงรอบ (Loop Line) ได ้โดยพจิารณาจากแหล่งดงึดดูการเดนิทางทีส่าํคญั ซึง่ไดม้าจากการวเิคราะห์
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เชงิพืน้ทีด่งัรปูที ่3 แสดงผลของกระบวนการวเิคราะหเ์ชงิพืน้ทีด่ว้ยซอ้นทบัของชัน้ขอ้มูล (Overlaying Analysis) กลุ่มปจัจยัทัง้ 4 ดา้น

อนัประกอบดว้ย (1) การวเิคราะหป์ระเดน็ทางดา้นกลุ่มปจัจยัดา้นการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ (2) การวเิคราะหป์ระเดน็ทางดา้นกลุ่มปจัจยั

ดา้นระบบโครงข่ายถนน (3) การวเิคราะหป์ระเดน็ทางดา้นกลุ่มปจัจยัดา้นระบบการใหบ้รกิารดา้นสาธารณูปโภค (4) การวเิคราะห์

ประเดน็ทางดา้นกลุ่มปจัจยัดา้นเศรษฐกจิและสงัคม 

 

 
รปูท่ี 3 ผลของกระบวนการวเิคราะหเ์ชงิพืน้ทีด่ว้ยซอ้นทบัของชัน้ขอ้มลู (Overlaying Analysis) 

หมายเหตุ การวเิคราะหใ์นขัน้ตน้ โดยใชก้ารซอ้นทบั (Overlaying Technique) ของชัน้ขอ้มลูเชงิกายภาพ ไดแ้ก่ ตลาด สถานที่

ท่องเทีย่ว ค่าการวเิคราะหเ์ป็นผลรวม (Summation) ของระดบัคา่ความสาํคญั (Ranking) ทีไ่ดจ้ากผูเ้ชีย่วชาญ 

 

ผลจากการวเิคราะหเ์ชงิพืน้ทีพ่บว่า พืน้ทีท่ีม่คีวามเหมาะสมในการกาํหนดเพื่อการใหบ้รกิารระบบขนสง่ประเภทรถประจาํทาง

ไฟฟ้าโทรลลี้อยางนัน้จะอยู่ในเขตของพทัยาเหนือ พทัยากลาง และพทัยาใต้ โดยเป็นพื้นทีท่ี่มโีครงข่ายเสน้ทางคมนาคมเดมิ หาก

พจิารณาถงึเงื่อนไขดา้นการใหบ้รกิารรถจะพบว่า พื้นทีเ่มอืงพทัยานัน้สามารถสรา้งการใหบ้รกิารรถแบบลกัษณะของวงรอบ (Loop 

Line) ได ้โดยพจิารณาจากแหล่งดงึดดูการเดนิทางทีส่าํคญั ซึง่ไดม้าจากการวเิคราะหเ์ชงิพืน้ที ่โดยในงานศกึษาน้ีไดก้าํหนดออกเป็น 4 

เสน้ทาง ดงัน้ี คอื ไดแ้ก่ สายที ่1 (นาเกลอื-พทัยากลาง) สายที ่2 (พทัยาสายหน่ึง - พทัยากลาง - สถานีรถไฟพทัยา) สายที ่3 (พทัยา
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เหนือ - พทัยากลาง - พทัยาใต้) และสายที ่4 (นาจอมเทยีน - พทัยากลาง) ดงัรปูท่ี 4 ผลของการซอ้นทบัของชัน้ขอ้มูลเชงิกายภาพ 

และรปูท่ี 5 เป็นการกาํหนดเสน้ทางการเดนิรถ 

 

 

 
รปูท่ี 4 ผลการวเิคราะหเ์พื่อกาํหนดจุดจอดรถรบั-สง่รถบสัไฟฟ้าโทรลลีอ้ยาง 

 

 

 
 

รปูท่ี 5 การเสนอเสน้ทางการใหบ้รกิารรถประจาทางไฟฟ้าโทรลลีอ้ยาง กรณีศกึษาเมอืงพทัยา 
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นอกจากน้ีแนวทางในการกาํหนดจุดจอดรถรบั-สง่รถประจาทางรถไฟฟ้าโทรลลีอ้ยาง กรณีศกึษาเมอืงพทัยานัน้ไดก้ําหนดจุด

จอดเบือ้งต้นโดยการกําหนดพกิดับนเครื่องมอืภูมศิาสตรส์ารสนเทศ (Geographic Information System: GIS) และทางคณะผูว้จิยัได้

ดําเนินการลงสํารวจโดยการทดสอบวิง่ โดยตามหลกัการแลว้ ทางคณะผูว้จิยัได้กําหนดจุดจอดรถรบั-ส่งเบื้องต้น คอื เป็นที่ทีอ่ยู่ใน

แหล่งชุมชนหรอืแหล่งชุมนุมคน ตัง้อยู่บรเิวณอาคาร พืน้ทีท่ีค่าดว่าจะมคีนรูจ้กั และดาํเนินการตัง้จุดจอดรถรบั-สง่ใหอ้ยู่ไม่ห่างจากแยก

ของถนน โดยกาํหนดชื่อจุดจอดเป็นชื่อจุดตดัของเสน้ถนน ทัง้น้ี เพื่อลดความสบัสนของผูใ้ชง้าน เน่ืองจากพืน้ทีเ่ขตเมอืงพทัยานัน้เป็น

พืน้ที่เมอืงทีม่กีารพฒันามาอย่างยาวนาน เมื่อดําเนินการกําหนดจุดจอดรถรบั-ส่งแล้วจะพบว่ามจีุดร่วมการใหบ้รกิาร (Interchange 

station) อยู่เป็นจาํนวนมาก โดยสามารถสรุปจุดจอดรถ-รบัสง่รถประจาทางไฟฟ้าโทรลลีอ้ยางไดท้ัง้สิน้ 64 จุด โดยมจีุดจอดรถรบัส่งที่

มลีกัษณะเป็นจุดเปลีย่นผ่าน (Interchange) ทัง้สิน้ 21 จุด ดงัตารางท่ี 2 

 

ตารางท่ี 2 แสดงจุดจอดรถโดยสารไฟฟ้าโทรลลีอ้ยาง เขตเมอืงพทัยา 
 

ลาํดบั ช่ือสถานี Lat Lon 
สาย 

1 

สาย 

2 

สาย 

3 

สาย 

4 

จาํนวน

จดุจอด 

1 นาเกลอื-โพธสิาร 12.95982 100.89385 x    1 

2 โพธสิาร ซอย 8 12.95868 100.89599 x    1 

3 หน้าตลาดโพธสิาร 12.95595 100.89865 x    1 

4 ตลาดนดัคลองถม 12.95570 100.90790 x    1 

5 นาเกลอื ซอย 18/1 12.95468 100.89017 x    1 

6 โพธสิาร ซอย 6 12.95458 100.90088 x    1 

7 โพธสิาร ซอย 1 12.95369 100.90274 x    1 

8 วดัหนองใหญ่ 12.95297 100.90704 x    1 

9 วงเวยีนโลมา - นาเกลอื ซอย 22 12.95091 100.88773 x    1 

10 เทอรม์นิอล 21 พทัยา 12.95064 100.88998 x x x  3 

11 เทสโกโลตสั พทัยาเหนือ 12.95030 100.89334 x x x  3 

12 แยกพทัยาเหนือ 12.94983 100.89705 x x x  3 

13 แยกพทัยาเหนือ - ถนนสขุมุวทิ 12.94959 100.90604 x x   2 

14 รา้นเจมสแ์กลลอร ี 12.94940 100.90070  x x  2 

15 แยกพทัยาเหนือ - ถนนสขุมุวทิ 12.94910 100.90350   x  1 

16 เซน็ทรลัมารนิา พทัยา 12.94542 100.88898  x x  2 

17 เฉลมิพระเกยีรต ิซอย 5 12.94444 100.89557 x    1 

18 หมู่บา้นศริภิา 12.94356 100.90442 x  x  2 

19 โรงแรมเซนทรลัพทัยา 12.94195 100.88791  x x  2 

20 สถานีรถไฟพทัยา 12.94160 100.91049  x   1 

21 หมู่บา้นวนัเดอรแ์ลนด ์ 12.93906 100.90302 x  x  2 

22 ถนนพทัยาสาย 1 - รมิหาด 12.93761 100.88368    x 1 

23 เฉลมิพระเกยีรต ิซอย 9 12.93733 100.89320 x    1 

24 เซนทรลัเฟสตวิลั (เลยีบหาด) 12.93686 100.88291    x 1 

25 แยกพทัยากลาง - ถนนพทัยาสาย 2 12.93677 100.88651   x x 2 

26 แยกพทัยากลาง - พทัยาสาย 2 12.93623 100.88755  x   1 
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27 พทัยา ไดรฟ์ เซน็เตอร ์ 12.93492 100.88191    x 1 

28 แยกพทัยากลาง - ถนนสขุมุวทิ 12.93479 100.90169 x    1 

29 แยกพทัยากลาง - พทัยาสาย 3 12.93449 100.89262  x   1 

30 แยกพทัยากลาง 12.93435 100.89212 x    1 

31 แยกพทัยากลาง - ถนนพทัยาสาย 3 12.93364 100.89184   x x 2 

32 แยกพทัยากลาง - ถนนสขุมุวทิ 12.93322 100.90131  x x x 3 

33 เดอะ อเวนิว พทัยา 12.93153 100.87922    x 1 

34 พพิธิภณัฑร์บิลีย่ ์ 12.93027 100.87805    x 1 

35 เฉลมิพระเกยีรต ิซอย 21 12.92951 100.88894 x  x  2 

36 ถนนวอรค์กงิสตรที 12.92928 100.87699    x 1 

37 หน้าโรงพยาบาลพทัยา 12.92627 100.88525 x  x  2 

38 โรงเรยีนเทศบาลพทัยา 12.92616 100.87521    x 1 

39 พทัยา ซอย 16 12.92421 100.87312    x 1 

40 ถนนสขุมุวทิ - พทัยา ซอย 69 12.92417 100.89861 x  x x 3 

41 แยกสือ่สาร 12.92327 100.88319 x  x  2 

42 โรงแรม ซนัซติ ีพทัยา 12.92157 100.87074    x 1 

43 แยกทพัพระยา 12.92068 100.87205    x 1 

44 พทัยาใตซ้อย 12 12.92040 100.88929 x    1 

45 แยกทีด่นิ 12.92008 100.87798   x  1 

46 แยกทพัพระยา 12.91993 100.87180   x  1 

47 แยกพทัยาใต ้- ถนนสขุมุวทิ 12.91744 100.89524 x  x x 3 

48 ทพัพระยา ซอย 5 12.91610 100.87118   x x 2 

49 ทพัพระยา ซอย 15 12.91107 100.86906   x x 2 

50 ตลาดเทพประสาท 12.90901 100.89394   x  1 

51 พทัยา บนัจจีัม้ป์ 12.90801 100.88490   x  1 

52 ศาลจงัหวดัพทัยา 12.90687 100.86893   x x 2 

53 เอาทเ์ลต มอลล ์พทัยา 12.90673 100.89615    x 1 

54 โคลอสเซยีม พทัยา 12.90616 100.87738   x  1 

55 แยกเทพพระยา 12.90457 100.86990   x x 2 

56 พทัยา อนัเดอรว์อเตอร ์เวริด์ 12.90133 100.89655    x 1 

57 แยกมจัฉานุ 12.90079 100.86974    x 1 

58 ถนนมจัฉานุ – นาจอมเทยีน 12.89816 100.86761    x 1 

59 หาดนาจอมเทยีน 12.89671 100.86894    x 1 

60 ตลาดนดันาจอมเทยีน 12.89108 100.87408    x 1 

61 โรงเรยีนเทศบาลพทัยา 12.88504 100.89768    x 1 

62 จอมเทยีน ซอย 12 12.88224 100.88130    x 1 
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63 แยกถนนสขุมุวทิ - ถนนชยัพฤกษ์ 12.88082 100.89680    x 1 

64 แยกชยัพฤกษ์ - ถนนจอมเทยีน 12.87884 100.89021    x 1 

รวม 25 11 26 29 91 

หมายเหตุ สายที ่1 (นาเกลอื-พทัยากลาง) สายที ่2 (พทัยาสายหนึง่ - พทัยากลาง - สถานีรถไฟพทัยา) สายที ่3 (พทัยาเหนือ - พทัยา

กลาง - พทัยาใต)้ และสายที ่4 (นาจอมเทยีน - พทัยากลาง) 

 
สรปุผลการวิจยั   

 ผลจากการวเิคราะหด์ว้ยเครื่องมอืภูมศิาสตรส์ารสนเทศ เพื่อดาเนินการคดัเลอืกเสน้ทางและจุดจอดรถรบั-ส่ง รถประจําทาง

ไฟฟ้าลอ้ยาง กรณีศกึษาเมอืงพทัยา ภายใตเ้งื่อนไขต่างๆ ไดแ้ก่ ดา้นลกัษณะของการใชป้ระโยชน์อาคาร ดา้นระบบโครงข่ายคมนาคม 

ดา้นการเขา้ถงึระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน และดา้นสงัคมเศรษฐกจิและการท่องเทีย่ว พบว่าพืน้ทีท่ีเ่หมาะสมในการใหบ้รกิารนัน้อยู่ในพืน้ที่

เขตเมอืงพทัยา ซึง่ในความเป็นจรงิพืน้ทีบ่รเิวณนัน้เป็นพืน้ทีท่ี่มแีรงดงึดูดดา้นการเดนิทางที่มาก เน่ืองจากมหีา้งสรรพสนิค้า แหล่ง

บรกิาร โรงแรม ที่พกัเป็นจานวนมาก โดยมกีลุ่มของการกระจายตวัของพืน้ที่กจิกรรมในเขตพื้นที่ริมหาด พื้นที่ตําบลนาเกลอื และ

ตําบลนาจอมเทยีน จงึควรมกีารกําหนดเสน้ทางใหบ้รกิารทีค่รอบคลุมพืน้ที ่โดยเสนอแนะให้ดําเนินการเดนิรถเป็นลกัษณะของการ

สญัจรวน (Loop line) โดยดาํเนินการเขา้ประจุไฟฟ้าทีส่ถานีจ่ายไฟฟ้าย่อยบางละมุง ซึง่ตัง้อยู่ไม่ห่างจากเสน้ทางการใหบ้รกิารของรถ

ประจาํทางไฟฟ้าโทรลลีอ้ยาง โดยทีท่างผูส้าํรวจใหค้วามเหน็ว่า ระยะทางของการใหบ้รกิารไม่ควรจะมรีะยะทางทีย่าว เน่ืองจากจะใช้

เวลาในการสญัจรทีม่ากตามไปดว้ย โดยไดส้รา้งการเชื่อมต่อ (Interchange) ในบรเิวณเสน้ทางสายหลกัของระบบ ไดแ้ก่ ถนนพทัยา

กลาง ถนนพทัยาสาย 2 และถนนสุขุมวิท ซึ่งเป็นเส้นทางที่รถผ่านในทุกสายทาง ในด้านของการกําหนดจุดจอดรถรบั-ส่ง นัน้ได้

กาํหนดในเบือ้งตน้โดยการสาํรวจระยะไกล เพื่อกําหนดจุดการใหบ้รกิาร โดยมทีัง้สิน้ 91 จุด โดยทางคณะผูศ้กึษาไดล้งสาํรวจ (Field 

survey) เพื่อตรวจสอบถงึความเป็นไปไดข้องการพฒันาเป็นจุจอดรถรบั-สง่ โดยไดม้กีารปรบัจุดใหอ้ยู่ใกลเ้คยีงกบัจุดตดัถนนสายหลกั 

ถนนสายรอง หรอืใกลบ้รเิวณแหล่งชุมนุมคน เพื่อลดความสบัสนของผูใ้ชบ้รกิาร และเพื่อประโยชน์ของการศกึษาวจิยั ทางคณะผูว้จิยั

ไดด้าํเนินการทดลองเดนิรถจรงิโดยทดสอบการเดนิรถทัง้สิน้ 8 รอบ โดยผลของการใชเ้วลาเดนิทางจากจุดจอดรถรบั-ส่งนัน้จะมคีวาม

แตกต่างกนัตามเสน้ทาง โดยเฉลีย่ที ่2.52 นาทต่ีอสถานี (สายที ่1) 3.16 นาทต่ีอสถานี (สายที ่2) 2.67 นาทต่ีอสถานี (สายที ่3) และ 

2.86 นาทต่ีอสถานี (สายที ่4) ทัง้น้ีขึน้อยู่กบัสภาพการจราจร 
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